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Im Bus-Blickpunkt-Test: Neoplan Jetliner

Das Multitalent fur jeden Tag

Sein Name stand einst fir Kemfort, Zuvedissighkeit und sine Pri-
e Avantgarde. Heute tritt der Neoplan letliner als Allrwedk-
fahrpeug gegen Setras Multiclass & Co an, Im Einsatz macht er
eine gute Figur, wie unsere Proberunde zeigt.

Ex gibt sie nodh, die klangvol-
len Marken von einst. Wee den
Jetliner won Meoplan, der jetzt
das Produktpregramm  der
Premiummarke als Eindtiegs-
madell werstarkt, Den Mamen
Rhaben wiele Betrigbe und ihre
Enticheldungsirager moch in
guter Erinmerung. Stand eér
doch fir einen modenmen aber
urikagrizsbien Reisebus, der
immer schick dahevkam und
sich f0r keinen Job zu wchade
war. In diese Rolle soll der
Mewe aus dem MNeoplan-Werk
Flauen schilpfen, Ein neslach-
siger Hochboden-Bus in Daei
Lingen - mit dynamibschem
Crutfin, der Kurze Beiven abad-
ckaft, aber auch den Werksvar-
kb wind  dad 'I:Ibhlar'ﬂge-
schift behemichi, Eben  ein
Mhuttitalent Har alle Fille, dad
berelts & einigen namhafien
Fubrparks rallt - dad mit ginem
Eindtanospirets won rungd
220000 Ewge swch nicht zu
teuer kommen soll, Kann der
rnewe Jetliner s=inem  promi-
nenten  Namersspender  das
Wadser reichen?

Einen richtigen Doppelvendie-
fief fhite Fran if Programes
dis MAN-Konzerns schon Lin
ger nicht mehr. betzt soll der
letliner verorenes Terrain zu-
rickgewinnen, das man friher
bereitwillly pressgab - nicht
Aaur in Devtichland, auwh in
anderen europdischen Fark-
e Sein Konzept mit mabeall
hohem Innenboden, der fir
bequermen Eirstieg wnd den-
nech #0r ausreichend Koffar-
ranem forgl st inernational
winder angesagt, Far die néti-
ge Aviraktivitst sollen seridss
MaM-Ominibustechnik gepaart
mit dymamecher Meoplan-0p-
tik sorgen. Maskentyphch st
sein Aufiritt, mit nach vorn ge-
neigier B-Saule, die sich bel
nlherem Hindehen ali Deko
entpuppt. Der Jethieer tragt
schart geschnittere Schirmaer-
feraugen und die Klimaanlage
aul dern Vorderwagen, diese
geschickt kaschiert hinter War-
kleidungen. Das  muskuldse
Hock trigt dic Zige der jdngs
en  Meoplan-Produkte,  eine

Prise Cityliner ist hier nicht zu
doersehnen. Dass der Jetliner
dem vor lahren aus dem Neo-
plan-Programm  gestrichenen
Tremdliner Shnelt, Bt mehr als
ein Zufall - je1zt hat MAN (hn
alg Jetliner wisdereleb.

Technik aus dem
Konzernbaukasten

Unter der Designer-Karosse re-
gistriert der Experie die Gene
des MAN Lions Regio. Aller-
dengs hier mit 210 Mallimater
hiherem Mittelgang und den
darugehdngen Seltemadnden
= der Jetliner positioniert sich
als Hochboden-Retsebus, Einen
Haweh Linienbus bringen bei-
spielswnise die bresten Gum-
micinfadungen dér Taren ind
Speel, she schlieflen allerdings
satt. Und die Tir 1 sammelt 4o-
fort  Sympathiepuniie:  das
Torblatt worn wird jetzt innen
gefihrt, 3 kann man die Fih-
rungistange  nicht  schieffah-
ren, wenn der Vorderwagen
dber  &inen Scthneshaufen
schvwenkt, Gerade Altere Fahe-
gaste werden die Einstiege lo-
ben, die mit breiten wnd be-
merkerdwert flachen Stuten in
den Innenrsum fahoen, Wahl-
woerse  Bekomert der  Kunde
mittschiffs  awch  Doppeltdr
wid Wechsslpodest fiet Lini-
engeschaft, Oder den Relse-
leiter-Klagpitubl, der  den
Fahrgastfluss nicht mehr be-
hirsdert. e Entwickler haben
ihn geschickt nach hinten ge-
ripckl, ohme die Beinireghsit
wien rechis gradlerend zu be-
whneiden. Flrs Beiegeschafe
stehen als Optionspaket Toilet-
te und Kibche parat, der Kihl-
schrank vorn, die Serdoesets
whd die Klimaanlage sind obli-
gatorisch, Déese kst mit 33 Kilp-
watt  Kiltelewtung  ziemlich
Opplg dimemnsionlert und helzt
i Bedarf den Dachbereich.
e Fahrgastsitze Typ Bonitio
mit verstellbaren Lehnen seu-
ert der Haus- und Hoflieferant
Kied bei - der Jatliner ist mrmar
#in Reisebas, auch wann er sei-
e Regionalbusabst amdnung
nichit leugnen kkann,

Fir den Limienbetrieh gibt &5

dien Fakires

Arelter Efnstieg mit fachen Stufen, schichie Adan-Elipse far

fmmer ein Hingucker; das maskuline Nepplan-Heck, hier komibi-
anert et dler ALAR-Lauchisinhaiten
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Handldufe entlang der knapp
bemetsenen Gepldcablagen
mit integrierter Innenbebesch-
tung, die ihr Licht indirekt
ober den Flafond abgibt -
grad wie #m Lion’s Regio. Die
Stehhohe im Mittelgang st
freilich  knapper  bemessen,
abar mit rwel Metern noch im-
mier auireichend. Schade, dass
der Jethner auf werglaste
Dachluken werzichien  rmuss,
gerade in der dunklen Jahres-
2t ESnnte der lnnénrsum &t-
was mehr Tageslicht  vertra-
gen. Zumindest leuchiet der
Fahegastsalon in Meoplan-blau
urd sandgelb und mutet deut-
lich hibscher an als der des
Mak-Kollegen. Markentypisch
auch die WalzenlGfter und die
Servicedety, die man  bereits
s dem Citylingr kennt, Und
rmicht o verschten ise der Kof-
feraum, der hirter soliden
Metallpendelklappen bl 2u
sieben Kublkmeter fasst und
fir die allthglichen Transfess
urd Kurzretsen reichi,

Triige Tipmatic,
lebhafier Motor

Wie im Lineenbaus sitzt der Fah-
rer hinter  demn  eliptoaden
BAN-frmaturentrager, der filr
einfache Bedienung und man-
gelnde Ablagen steht, ‘Wohin
alss mit  einer  Trinkilasche,
wohin mit dem alltaglichen
Krimekramd des Fahrers? Opti-
onal  bekommt  man e
Stautach rechts neben dem
Fanhrersitz, das aber mehr ein-
ichelnkt sl nutst An der
Ubersichilichkeit des Metliners
it fralich micht 2w ritteln und
die Ergoncmie im Cockpit lisst
fAur wienig zu winschen Obrig
- wEnn man wom gewoh-
ALingbeddritiogen Tipgachalues
fur i Retarder-Bedienung
aipgseht, awch der Digitachos
kinnte  besser  positionient
Lxin. Whie e dich fOr eenen
Meoplan gehdért, wird der Fah-
rEf o omit Egener Klima-  und
Helzregullerung  vensthnt.
#ires Fahrerobr dringen b
gens nur dezente Windgerau-
sche, die fr sine ausgeteilts
Aprodymamik  sprechen  und
dern kultivierten Jethiner gut
a2y Gasicht stehen,

Das Eigengewicht it immes
cin Reirthema, schon weil jo
des Kilogramm  beschleunigt
warden will und  Kraftstoff
koatet, Do resebensite S0-5i-
zor aus Plaven setzt laut Fahr-
peugichein leer und ohae Er-
satorad  mit  beachtlichen
12,500 Kilagramm ein Ausru-
fezeichen. Zu wnseremn Treffen
Bringt &r mit Ballast 15190 Ki-
lagramemn auf die Waage, was
i Alltag eines Beleguing it
34 Fahrgadsten entsprichi.
Mehr Eigengewichi beingt der
Jetliner mit Euro E-Maschine
aurl die Waage, die Techmkes
kalkuligren fir die neus Ab-
gasnachbehandiung mit SCR-
Eat pius adblue-Sehatter rund
200 Kilograemm. bm Heck unde-
res Testkandidaten sitzt noch
éanee EEV-Maschne, die alber-
dings gleiche Lektungsdaten
urd die gleche Charakieristik
ihres Nachfolgeaggregats aufs

weisen ol Mit seinen 360

Eavwneriung

Meoplan letliner
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Der mewue fetiiner: Baukastengrodukt mit wielfditigen Talenfen wed frischer Optik = die technische
Plattform spendet der Lisn 5 Regio van MAN

Plesdestirken hat der D20
techizylinder  wenig  Mihe,
knapp 16 Tonmen in Shaung
i bringen. 2umal die leis-
Tungsschvwachere  Ausilhnmg
des 10,5 Liter:-Diesals mit 1,800
Newtonmetern  Drehmoment
nur Ober 100 weniger als die
ADQ-FE-Vanante verlGgl. Dem
relativ krftigen Reibensecheer
geht ene 12-sufige Tipmats
(ZF AS-Tronic) pwr Hand, die
mit der langen Reisebus-Achse
gut zurgcht kommt, Swmine
dest aul flachern Gelduf wnd
auf der Autohahn - geht es al-
lerdirgs  Ober  Bergatraben,
hemmt die eher trige wnd
dem  Komfort  werpflichiete
Schaltarbeit  den  Voradrs
drang. Am Motor selbst liegt

Resiimee

Tester Wolfgang Tichakeart

Eim Bus fir jeden Fall ist fir
Hersteller ja kein sinfaches Ge-
wchift.  Viekpitigioeit, guter
Komiort und Sicherbseit zu ver:
nanftigen  Konditionen,  der
Jetlingr ist %0 einer. Ak Fach:
kraft #0r Schulbusfabrten und
dic Oberlandlinie Gberzeugt er
awch auf Ausfifoen und Trans-
fers. Er bietet wvermnindtigen
Fahrgastkomfcrt, seine Aus
stattung Bt robast und pflege-
leicht. Riosten soll er auch nichdt
machy, or wird in KTL-Bider go
taucht Und nicht  zuletst
bleibt der Arschatfungspreis
im feahmen, Ak Wiederginger
fillt der reus Jetliner  made
in Germany® die Fullstapfen
seings  historischen  Vorgdne
gers, ohne boreits mit Perfiekti:
on zu ghingen, u

Neoplan-bisver Falwgasisalon, Regic-Handiiufe mit integrierer innenbelewchiung

e weniger, der hbngt prima
am Gas, klingt angenehm soft
urd [uft bis in hohere Dreh-
zahlen  kulthviert. Was  sich
such im Innenraem potitiv be-
merkbar machi: Selbst auf der
letzten Reihe 135t sich prima
reien, Was aber nur for die
Bewhallung  gilt. mitnichten
fidr die Wmsgebangstempe ratur.
Denn der Antrich heizt den
Heckberedch machtig auf - im
Vorderwagen it es angenchm
kiihl, awf den letzten dred Rel-
hen gibt es heille Sohlen

Das Fahrwerk des  Jetliners
warild wor allern auf der Auto-
bahn mil stoischem Gerade-

auslauf zu glinzen. Der Jetli
mer st eher sanfter Glelter als
KEurvenkdrstler, ¢in im Durche
messer reduziener Stabilsator
an der Vorderachie verbettert
den Abrolllkomifent nachhaltig,
Hohe Kureengeschedndighes-
ten werden indes schon frik
signalisiert, der Faheer nimmt
gern den Gafull zundck wnd
fibrt fahrgastfreundlich. Wer
a5 Dihertrelbt, wird wom saren-
midigen ESP frih eingobremst
- anfangs unmerklich sanfi
mit der Bewhneidung  des
Drehmoments, wenn notig un-
barmberzig hart mit Einzelrsd-
Eremsung. |

Die technischen Daten

Neoplan Jetliner
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MaiBe und Gewichte

Miotor

Wisiergekihiter D266 Reihenechirylinder im Hedk lisgend,
sweistulige Turboaulladurng mit

der Ladeluft, vier Veniile pro Iylinder,

rennwerte nach Eurg SEEV mit Abgasrickfihmung plus Partl-

10,518 cm?
265 EW (360 P5) bei 1.900 Limin
1,600 M bel 1,000 - 1.400 Limin

“Gang-Getriebe
srtzungen | = 12,33 = 0,78 einfach Obersetzie Hypoidachoe, | = 3,35

Enzeirsdauthingung MaR VOS-08-B-01 mit Stabilisator. $tame
Antriebiachie HY-1336-8 an 4 Adhsidh
bdlge und 4 Stoldimpler, Stabilisatos A

Pnewmatische Dwelkrels-Dnuckiuftbremsanlage mit EES-Rege-
lung, ABS und ASR, innenbslGftete Scheibenbeemaen an allen
Radesn, Daverbrémie ZF-Retarder, Bremiomat-Punktion, ESP

rierte Dachklimaanlage mit integ-
mgrui 33 KW Hieizlebsting 32 kW,
mirt

und zu den Seitenscheiben. Seitenwandkonvekioren hir den
Fahrgadtraum, Standbeizung Spheros Therma 350 mit 35 KW

Lange x Breite x Hahe 122550 1 2.550 < 3900 mm
Radstand 10 mim
Uberhang vomahintan 2. 78003550 mm
Wendekneisdurchmesues 21036 mm
Zuldssiges Gesamtgewitht  18.000 kg
Lieergewscht (F. Hersteller) 12500 kg
Testgewichi 15.1590 kg
Fahrgasthapazitil

SitzplitzeStehplitze del+1

Freis

Testfahrreug 245000 Euro

MAN TipmatidZF AS-Troni, Cber-

kern, 4 Luftieder-
rafe 19580 R 22,5

wstrfameern zwm Mittelgang

Anzeigenabteilung 05251 9349- 1567

Pax 06251 9349-45

E-Mail info@ibusblickpunkt.de
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